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&g l Notre Identité

Prometeo

Association a but non lucratif fondée en mai 1984 par 30 entreprises francaises.

Dédiée a la promotion des meilleures techniques et des équipements pour les secteurs :
Météorologie, Hydrologie,
Environnement et Océanographie

La France est un acteur majeur du domaine méteorologique avec une politique forte, un
Service National Météo de réference et une activité dans le monde entier.

Les acteurs de I’'Hydrologie, de 'Océanographie et de I' Environnement ont des liens étroits
avec la météorologie

PROMETEOQO se consacre a l'organisation d’éveénements promotionnels et de rencontres
B2B dans le monde entier.
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* Hausse du niveau de la mer;

* Intensité et fréquence des orage/foudre; \

| m pa CtS d u e Changement des températures;

C h a ﬂ ge m e ﬂt * Changement de la pluviométrie;

Cl | m ath ye » Changement de l'orientation du vent;
) : : * Changement de |'état des galciers

sur l'aviation

* Désertification;

* Changement de la biodiversité et des maladies
transmissibles
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Les aéroports francais
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Disruption at Gatwick Airport

Christmas Eve 2013




Aeroport de Brest — 23 juillet 2021
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Aéroport de Pise — 25 septembre 2018




Interruption des opérations aéroportuaires
Interruption des acces terrestres
Impacts des événements Interruption des réseaux électricité, informatique, eau
météorologigue extrémes Interruption de la navigation aérienne
sur les aéroports Dommages et pertes d’infrastructures
Danger sur la santé des personnels au sol




* Erosion

e Salinisation de 'eau

e Submersion des installations

* Impact sur l'acces terrestre a la plateforme

Hausse du niveau de la mer

* Perturbation des opérations

* Turbulences en vol

e Impact sur I'exposition aux bruits

* Vulnérabilité de la tour de contrble, containers, équipements

Changement de direction
des vents
et intensité

* Interruption des opérations aéroportuaires

* Interruption de la navigation aérienne

* Inadéquation du drainage

* Inondation des systemes sous terre

* Inondation des voies terrestres (passagers et employés)
* interruption des réseaux

Changement des niveaux et
fréquence
des précipitations
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Températures

Biodiversité

Désertification

° .
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Changement de la performance des avions
Dommage sur les revétements & équipements
Accroissement climatisation / chauffage
Pression sur les ressources (électricité et eau)
Risque de feux de broussailles, foréts

Pollution de l'air

Foudre

Risques santé des employés

Nouveaux périls animaliers
Controéle sanitaires

Tempétes de sable
Secheresse et incendie
Erosion des sols

Pénurie d’eau




RESILIENCE : les questions a se poser

Savez-vous que
davantage d'aéroports
peuvent étre utilisés
comme abris ou centre

Votre systems navigation aérienne peut-il
resister a des violentes tempétes, et qu’en

i Savez-vous comment le changement
de secours en cas de est il du facteur de charge du vent de limati t affecter les f gd i
Catastrophes ||ees aux Votre tOUr de Contré\)le ? C |ma |qUe peU a eC er ES On a IOI’]S

conditions des aérogares ?

Savez-vous qu'il existe un risque
d'incendie accru en raison de
températures plus élevées ?

Que devez-vous faire pour
empécher l'augmentation
des impacts des oiseaux en
raison des changements
dans I'écosysteme local ?

Y aura-t-il suffisamment
d'eau disponible avec
I'augmentation de la
désertification autour de
votre aéroport ?

Qu'arriverait-il a votre
aéroport si le systeme
d'alimentation électrique
tombait en panne lors de
vents violents et de
tempétes ?

météorologiques ?

AIRPORT’S RESILIENCE AND ADAPTATION TO A CHANGING CLIMATE

Votre approvisionnement en informatique serait
il maintenu avec des conditions météorologiques
plus extrémes et perturbatrices ?

Votre aéroport est-il a I'abri
d'éventuelles inondations dues a
|'élévation du niveau de la mer ?

Vous étes-vous demandé si
votre piste sera suffisamment
longue pour permettre aux
avions de décoller a des
températures plus élevées ?

Le changement de température
affectera-t-il les signaux de
navigation et la couverture satellite ?
Et I'a climatisation de I'aérogare et
des avions ?

L'accés au sol peut-il étre
maintenu avec des conditions
météorologiques plus extrémes
et perturbatrices (neige, pluie) ?

WWW.ACI.AERO



Menace sur la sante financiere

Impacts sur les actifs, les opérations et les revenus

r

Impacts sur les actifs (batiments, infrastructures, ...} :

Vieillissement accelére des chausséeas adgronautiques

Certoins aclifs ne seraient plus adoptés oux conditions tutures : pistes frop
courtes du lait de la perte de performance en montée des avions,
matérioux ge construction frop sensibles. .,

Les domumages ef perfurbations réquenites des adroports pouraient
diminuer ia valeur des aclifs des aéroporis.

Impacts sur les charges :

Augmeniation des plages de fravail duran! les heuraes de fin de journée
angendrant des codls salarfaux suppiémentaires ou penalites
Augmentotion des colls igs a I'eau ou I'energie du fait ces besoins en
climaisation ei refroidissemeants cugmentes

Augmentation des colts de réparation des pistes an asphalte

Impoc! sur les revenus

Partes d'intégrité des routes et pistes d'occés gul pauvent rolentir les
operations et affecter les revenus

Impact sur les capacités technigues des pistes |perte en densite des
tarmocs) impoactont la performance agrodynamique des avions donc
ratentissant be rafic

Déagradation des performances de montée des avions (cf densite plus
faible de I'air} enfrainant I'amet temporaire du Irafic

Perturbations des trafics oérens et impacts lEemporaires sur les revenus liés
a la locaotion des ferminoux. oux loxes possagers, a l'ollocotion des portes
1,




Définir sa stratégie d’adaptation tout en
poursuivant sa stratégie d’atténuation :

e [valuation des vulnérabilités , risques et occurences

B Fiablir des priorités d’action

M [yaluer les options pour 'aéroport

mmmw  Mettre en place une stratégie d’adaptation et budget

mmm Partager des informations avec I’écosysteme

S  Formation des équipes
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COLLECTER

des informations et
des cas pratiques des
aéroports gérés par
des opérateurs
francais (metropole et
outremer)

Initiative de et

en partenariat avec la DGAC, I'UAF et MéteoFrance

MUTUALISER

ECHANGER IDENTIFIER

aves des opérateurs s ottt .
qui ont confronté technologies ateliers e

des événements pour la résilience des publier un repertoire
climatiques et météo infrastructures, la _des acteurs de la
extremes prévention et filiere travaillant sur
I'adaptation ce sujet

PROMOUVOIR

les échanges de
contacts et
d’informations sur les
bonnes pratiques




* Airport cooperative research programme synthesis: airport climate adaptation and
resilience

e EEA adaptation in Europe

* EEA/EioNET: adaptation to climate change in the transport sector

* EU adaptation strategy package - Adapting infrastructure to climate change

RESSOU rces Su r . éICirI:]IZtReesgrkt 188 2018 Using Existing Airport Management Systems to Manage
|’a d a ptation d e . ﬁ)CrPAErR%e?srt 199 2018 Climate Resilience and Benefit—Cost Analysis: A Handbook

IlaviatiOn a u * European climate adaptation platform “Climate-Adapt”

* |CAO Environment Report 2019 Chapter 7: Adaptation

Ch a nge me nt * ICAOQ Climate Adaptation Synthesis Report 2018 — work led by EUROCONTROL and
FAA

CI i mati q u e * DGAC airport vulnerability on climate change (2016)

* NATS UK climate change adaptation report (2015)

* Heathrow airport climate change adaptation and resilience progress report (2016) '

* https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2212096320300565?via%3Dih
ub

* https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-
2010/ICAO EnvReport10-Ch6 en.pdf



http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/acrp/acrp_syn_033.pdf
http://www.eea.europa.eu/publications/adaptation-in-europe
http://cca.eionet.europa.eu/reports/TP_3-2013
https://ec.europa.eu/clima/sites/clima/files/adaptation/what/docs/swd_2013_137_en.pdf
https://www.nap.edu/catalog/25327/using-existing-airport-management-systems
https://www.nap.edu/catalog/25497/climate-resilience-and-benefit-cost-analysis
http://climate-adapt.eea.europa.eu/
https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/envrep2019.aspx
https://www.icao.int/environmental-protection/Pages/Climate-Adaptation.aspx
https://www.stac.aviation-civile.gouv.fr/en/guides/airport-vulnerability-climate-change
https://www.nats.aero/wp-content/uploads/2015/06/NATS-2011-Climate-change-adaptation-report.pdf
https://www.heathrow.com/content/dam/heathrow/web/common/documents/company/heathrow-2-0-sustainability/futher-reading/climate-change-adaptation-report-2016.pdf
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S2212096320300565?via%3Dihub
https://www.icao.int/environmental-protection/Documents/EnvironmentReport-2010/ICAO_EnvReport10-Ch6_en.pdf

